«ТИГР» АРЗАМАССКИЙ
Сергей СУВОРОВ, фото предоставлены фирмой «Военно-промышленная компания»
Охотники, да и не только они, хорошо знают, что тигры бывают уссурийские и бенгальские. Обитают они на Дальнем востоке и в джунглях полуострова Индостан. Область распространения «тигров», о которых пойдет речь ниже, гораздо больше. Эти «тигры» родом из Арзамаса, что в Нижегородской области.
Опыт локальных военных конфликтов последних лет выявил потребность войск в таких средствах, как многоцелевые бронированные автомобили. В настоящее время десятки компаний по всему миру занимаются разработками, производством и поставками машин этого класса. Эти машины нашли применение как в армейских структурах, так и в структурах охраны правопорядка, а также и во многих других, где требуется защищенная и мобильная техника.
Толчком к развитию таких машин послужили многочисленные недостатки и проблемы широко разрекламированного американского многоцелевого автомобиля HMMWV или боле распространенное его название – «Хаммер» (Hummer, скорее всего, интерпретация аббревиатуры HMMWV). Хорошая реклама и умелое продвижение на рынки обеспечили производителям заказы на тысячи таких машин в различных вариантах. Позже, когда потребители столкнулись с проблемами этого автомобиля, многие компании, занимавшиеся разработками и производством автомобильной техники и колесных бронированных машин по просьбе все тех же потребителей занялись разработками машин, способных заменить хваленый «Хаммер», только на более качественном уровне. И на различных международных выставках замелькали «броневики» XXI века от компаний Renault (Франция), KMW (Германия), Iveco (Италия), FNSS (Турция), Bin Jaber Group (ОАЭ) и многих других. 
Среди всех этих очень и не очень именитых марок особое место всегда занимает многоцелевой бронированный автомобиль «Тигр», который сейчас поставляет в силовые структуры и на экспорт ООО «Военно-промышленная компания» (ООО «ВПК»), а непосредственная сборка автомобиля осуществляется на «Арзамасском машиностроительном заводе», входящем в периметр управления ООО «ВПК».

Рождение

В конце 90-х годов прошлого столетия руководство вооруженных сил ОАЭ обратилось к российским машиностроителям с просьбой создать многоцелевой автомобиль на замену «Хаммера». К этому моменту в силовых структурах ОАЭ насчитывалось несколько тысяч машин американского производства, примерно половина из которых заняла свои места в мастерских. Такое положение дел явно не устраивало руководство страны и военного ведомства.
Поправить это положение предстояло конструкторам ГАЗа под руководством Александра Григорьевича Масягина, имевшим уже тогда огромный опыт создания и модернизации колесных бронированных машин, таких как БРДМ-2, БТР-70, БТР-80, БТР-90, ГАЗ-39371 «Водник» и других. В ОАЭ под этот проект была создана компания Bin Jaber Group, через которую и проходило финансирование проекта.

Наши конструкторы, изучив проблемы «Хаммера», возникшие в условиях эксплуатации в ОАЭ, и требования заказчика выработали концепцию новой машины, получившей впоследствии обозначение «специальное транспортное средство «Тигр» (далее СТС «Тигр»). В результате проделанной работы был создан автомобиль, наиболее полно отвечающий современным требованиям. 
В автомобиле «Тигр» на сварной раме высокой жесткости смонтированы независимая торсионная двухрычажная подвеска всех колес с гидравлическими амортизаторами, силовой агрегат в составе — дизельный двигатель, сцепление с пневмогидравлическим усилителем, пятиступенчатая механическая коробка передач, двухступенчатая раздаточная коробка с межосевым дифференциалом с электропневмоприводом его блокировки, системы двигателя (охлаждения, топливная и т.д.), два моста с самоблокирующимися дифференциалами повышенного трения, колесные редукторы, колеса с шинами для движения по труднопроходимой местности.

При создании специального транспортного средства «Тигр» было принято решение о максимально возможной поузловой унификации с проверенными многолетней эксплуатацией и боевым использованием узлами бронетранспортера БТР-80 и многоцелевого высокомобильного бронированного автомобиля ГАЗ-39371 «Водник». Речь идет, прежде всего, о наиболее нагруженных узлах ходовой части. Это значительно уменьшило время проектирования СТС и позволило избежать проблем, связанных с освоением производства новых узлов. Но в связи с тем, что, в отличие от многоосных бронетранспортеров, необходимо было добиться более высокого ресурса узлов и СТС в целом, каждый из примененных узлов был глубоко модернизирован. Высокая надежность модернизированных узлов была подтверждена многочисленными испытаниями.

Кроме того, СТС «Тигр» по своим техническим характеристикам должен обеспечить высокую скорость движения, как по дорогам общего пользования, так и по труднопроходимой сильнопересеченной местности. Данные характеристики были обеспечены новой конструкцией торсионов, увеличенными ходами рычагов подвески, новыми энергоемкими гидравлическими амортизаторами.

Конструкция автомобиля позволяет экипажу комфортно чувствовать себя как при движении по дорогам общего пользования (максимальная скорость до 140 км/ч), так и при движении по труднопроходимой и сильнопересеченной местности (скорость до 70 км/ч).

Новая длинноходная подвеска, клиренс 400 мм, большие углы свеса, небольшая колесная база, постоянный полный привод, возможность блокировки межосевого и межколесных дифференциалов обеспечивают СТС «Тигр» высочайшую проходимость по слабонесущим сырым грунтам и устойчивость при движении с максимальной скоростью как на сухом, так и на мокром шоссе.

В настоящее время в качестве силового агрегата «Тигра» используется турбонаддувный дизельный двигатель с жидкостным охлаждением Cummins 205. Этот мотор также сейчас широко используется в народном хозяйстве в качестве силового агрегата на автобусах ПАЗ и на других транспортных средствах. Мощность, которую развивает этот двигатель, составляет 205 л.с., что обеспечивает СТС «Тигр» удельную мощность более 28 л.с./т и, соответственно, высокие динамические характеристики. В ближайшей перспективе, в первую очередь на «Тиграх», поставляемых для нужд МО РФ, в качестве силового агрегата будет использоваться отечественный турбонаддувный дизельный двигатель ЯМЗ-534 производства Ярославского моторного завода. Этот мотор более компактен, развивает большую мощность (230 л.с.) и отвечает экологическим требованиям «Евро-3».
Рамная конструкция СТС «Тигр» позволяет использовать единое базовое шасси под установку различных кузовов в зависимости от пожеланий заказчиков, будь то военный, полицейский или гражданский вариант автомобиля.

Модификация с небронированным кузовом имеет четырехдверный кузов с изолированным от обитаемого отделения багажным отделением с двухстворчатой дверью. Поскольку шасси автомобиля, трансмиссия и силовой агрегат остались прежними, то и проходимость машины также осталась очень высокой. Небольшая партия небронированных пятидверных «Тигров», выпущенная еще несколько лет назад, сразу же разошлась в частные руки. По два таких автомобиля приобрели Никита Михалков и Валерий Шанцев. Имеется такой же «Тигр» и в гараже Владимира Жириновского. В настоящее время руководство ООО «ВПК» проводит маркетинговые исследования на предмет организации серийного производства и реализации небронированных «Тигров». Возможно, что уже в следующем году первые серийные такие машины займут свои места в автомобильных салонах дилеров.
Для обеспечения удобства управления автомобилем рулевое колесо и сиденья водителя и переднего пассажира регулируются по высоте и в горизонтальном направлении. Все модификации СТС «Тигр» оснащены системой автоматического регулирования давления воздуха в шинах, управляемой с помощью электронного блока с места водителя, системой автоматического пожаротушения с возможностью включения с места водителя, предпусковым подогревателем, обеспечивающим запуск двигателя при температурах до -50ºС и отопление обитаемого отделения кузова.
Модификации для МО и МВД РФ имеют лебедку самовытаскивания с электроприводом, места подключения воздушной системы тормозов и электропитания на передней и задней поперечинах рамы для подсоединения к буксиру при буксировке. Кроме того, на данных модификациях могут быть установлены светомаскировочные устройства. На небронированных «Тиграх» лебедка устанавливается по желанию заказчика.
Дополнительно, в качестве опций по желанию заказчика, на СТС «Тигр» могут быть установлены автоматическая коробка передач, система кондиционирования, антиблокировочная система, сеть для закрепления рейдовых рюкзаков экипажа на крыше машины.

Так, для одного из потенциальных инозаказчиков на Арзамасском машиностроительном заводе были созданы два образца СТС «Тигр» с правосторонним рулевым управлением, автоматической коробкой передач, кондиционером и другими опциями. Также, в феврале 2007 года на том же заводе были выпущены три образца автомобилей «Тигр» с кузовом типа «кабриолет». Эти машины были изготовлены специально для проведения парадов на Красной площади. Эти автомобили имеют автоматическую коробку передач, кожаную обивку сидений, регулируемую по высоте ручку для удержания за нее при движении в автомобиле стоя. 
Стоит отметить, что СТС «Тигр» уже имеет и боевое прошлое. Определенное количество машин принимали участие в операции по принуждению к миру в Южной Осетии в августе 2008 года. По отзывам экипажей машин, «Тигры» зарекомендовали себя в боевых условиях хорошо, уберегли не одну жизнь наших солдат и офицеров. Подробности в силу специфики решавшихся задач, не распространяются, но факт остается фактом – кое-кого оскал нашего «Тигра» заставил прекратить задуманное и сложить оружие. Не стоит выводить этого «зверя» из себя и заставлять его скалиться и выпускать когти.
